Prototyp samochodu osobowego Beskid 106
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FSM Beskid 106 jest prototypem samochodu matolitrazowego, projektowanego jako
nastepca Syreny 105 i Polskiego Fiata 126p. Prace badawcze rozpoczety sie w 1981 roku i
trwaty do poczatku lat 90. XX wieku. W ich rezultacie powstato osiem prototypow i jedna
makieta w skali 1:1 drugiego wariantu pojazdu. Pomimo pomyslnie zakonczonych testow,
brak funduszy i niekorzystne decyzje polityczne wstrzymaty dalsze prace nad rozwojem tej
konstrukcji. FSM Beskid 106 byt najnowoczes$niejszym samochodem osobowym
skonstruowanym w Polsce po Il wojnie swiatowej, chociaz ze wzgledow ekonomicznych
zostat w znacznym stopniu zunifikowany z Polskim Fiatem 126p. Aerodynamiczna sylwetka
samochodu, o bardzo niskim wspétczynniku oporu powietrza, pozwolita, przy zachowaniu
matych rozmiardéw zewnetrznych, wygospodarowad bardzo duzg przestrzen dla pasazerdéw
(wiekszg niz w Polonezie!). Jednoczesnie wptyneta pozytywnie na redukcje zuzycia paliwa.
Pojazd posiada samonos$ng konstrukcje, z silnikiem umieszczonym poprzecznie w przedniej
cze$ci nadwozia i napedzajgcym kota przednie. Zawieszenie wszystkich két jest niezalezne.
Z przodu na kolumnach McPhersona, z tytu na wahaczach wleczonych. Dwuobwodowy
uktad hamulcowy dziata na wszystkie kota pojazdu, z przodu znajdujg sie hamulce
tarczowe, z tytu bebnowe. Twdrca zatozen projektowych i osobg czuwajgcg nad catoscia
prac (a wiec gtownym konstruktorem) byt inz. Wiestaw Wiatrak. Za opracowanie
stylistyczne nadwozia i jego dopracowanie pod wzgledem aerodynamicznym odpowiadat
Krzysztof Meissner z warszawskiej ASP. Za projekt wnetrza zrealizowany w makiecie z 1989
roku, odpowiadali projektanci z krakowskiej ASP, w tym prof. Jerzy Ginalski. Ze wzgledu na
fizyczne podobienstwo do Renault Twingo, bardzo czesto powtarzana jest historia o
rzekomej kradziezy polskich rozwigzan przez francuski koncern. Faktycznie jednak obie
konstrukcje powstawaty rownolegle i niezaleznie od siebie, chociaz w oparciu o wspdlne
zatozenia majgce na celu ograniczenie zuzycia paliwa i zapewnienie jak najlepszego
wykorzystania gabarytow niewielkiego pojazdu. Opracowat: Szymon Czyzyk



