Tramwaj konny — wagon letni PW1-112
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OPIS

Poczatek komunikacji miejskiej w Krakowie datuje sie na rok 1875 rok, w ktorym
wprowadzono do uzytku omnibus konny. Juz wéwczas byt to jednak przestarzaty $rodek
transportu, mato atrakcyjny dla pasazeréw ze wzgledu na brukowang nawierzchnie ulic. Od
poczatku wiec zastanawiano sie nad alternatywnga forma transportu zbiorowego, ktérego
dynamicznie rozwijajacy sie Krakdw ostatnich dziesiecioleci XIX wieku, bardzo potrzebowat.
Juz wroku 1871 roku angielskie towarzystwo tramwajowe The British and Foreign
Tramways Company wyszto z inicjatywa budowy linii tramwaju konnego w Krakowie,
niedtugo po nim naptyneto wiele innych ofert z catej Europy. Poniewaz wokdt inwestycji
narosto wiele obaw i watpliwosci (wyrazanych gtdwnie przez konserwatywne $rodowiska
zgrupowane wokot krakowskiego ,,Czasu”), a warunki stawiane przez potencjalnych
wykonawcow byty trudne do spetnienia (zgdali zwolnienia z podatkow na kilkadziesiat lat
oraz bezptatnego przyznania gruntu), umowe na wprowadzenie tramwaju konnego
podpisano dopiero w 1882 roku. Na wykonawce wybrano belgijskg spétke Compagnie
Générale de Chemins de Fer Secondaires reprezentujacg Bank Belgijski. Wedtug umowy
miedzy Gming Miasta Krakowa a Bankiem Belgijskim z 25 listopada 1881 roku: ,Linia, na
ktorej Bank Belgijski obowigzany jest konng kolej zelazng wybudowad i w ruchu
utrzymywac jest nastepujgca: od mostu Podgdrskiego przez Mostowa, Wolnice, ulice
Krakowska, Stradom, ulice Grodzka, Rynek strong wschodnig koto kosciota P. Maryi, ulice i
brame Floryanska (bez naruszenia tej ostatniej), ulice Basztowsa, Lubicz do dworca pdétnocnej
kolei zelaznej Ferdynanda (...)". Dtugos¢ pierwszej linii tramwajowej wynosita zaledwie 2,8
km, wagony poruszaty sie po torach o przeswicie 900 mm. Wagony, obstugujgce wyzej
wymieniong trase, wystepowaty w dwadch wersjach: zimowej i letniej. Prezentowany wagon
letni posiada czesciowe burty (zdarzaty sie tez wagony catkowicie odstoniete). Wnetrze
wagonu podzielone byto na dwie klasy: | i ll. Ceny biletow wynosity odpowiednio cztery i
trzy centy za przejazd. Na catej dtugosci wagonu, ponizej poziomu podtogi, zamontowano
pomosty. Niezabudowane pomosty znajdowaty sie rowniez z przodu i tytu pojazdu.
Motorniczy dysponowat hamulcem recznym, dziatajgcym na pierwszg os w kierunku jazdy.
Wagony (stanowigce pdzniej czesc taboru zelektryfikowanego) eksploatowano do roku
1917. Po zakonczeniu uzytkowania zachowano tylko jeden wagon PW1 numer 112. Po |l
wojnie swiatowej wykorzystywano wagon w celach turystycznych — wozit turystow wokot
Rynku Gtownego. W latach 90. XX wieku MPK przeprowadzito remont, ktory pozwolit na
odtworzenie oryginalnego podziatu na dwie klasy wraz z wejsciami z bocznych pomostow.
Od 2001 roku eksponat znajduje sie w zbiorach Muzeum Inzynierii Miejskiej. Opracowat:
Szymon Czyzyk



